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Senhor Presidente, Resolucky

Senhores Vereadores, ~ Decret” Lelatve
Emer a_ -
ﬂatad‘l/// AL //‘. M«X

Honrado pela oportunidade de d|r|g|r—me a Vossas Exceléncias, apresento
0S meus sinceros cumprimentos, ao mesmo tempo em que submeto a apreciagéo e
votacao, o Projeto de Lei Complementar que ‘Disp0e sobre os procedimentos para a
aprovagdo de projetos arquitetbnicos e para a execugdo de obras e servicos necessarios
para a minimizagdo de impacto no Sistema Viario decorrente da implantagdo ou reforma
de edificagbes e da instalagdo de atividades — Polo Gerador de Trafego, altera artigos da
Lei Complementar n* 097 de 29 de dezembro de 1999 e da outras providéncias”.

O piesz e Frojetc de Lei Complementar visa alterar artigos da Lei
Complementar n® 97, de 29 de dezembro de 1999, e revoga as Leis Complementares n°s.
336/2009 e 731/2018, e o Decreto n° 12.324/2011, com o objetivo de atualizar a
legislagao municipal que dispde sobre a Aprovagao dos Projetos de Polos Geradores de
Trafego no Municipio de Porto Velho.

Desta f»’-\aia nobre vereadores, em virtude das razdes apresentadas, € com

base na competén-ia dispesta no art. 66 da Lei Orgénica Municipal e atento a importancia
da matéria em trataiiva, ﬁuome*to a apreciacao e votacao de Vossas Exceléncias o projeto
de lei complemer:z e zexo, ac tempo em gque renovo apreco e respeito a todos 0s
integrantes dessa Colenda Casa Legislativa do Municipio de Porto Velho.

Porto Velho — RO, 08 de novembro de 2018.

E LIMA CHAVES
Prefeito



PROJETO DE LEICOMPLEMENTAR N° 32 ,DE 08 DE NOVEMBRO DE 2018.

PROTOCOLO ‘Dispbe sobre os procedimentos para a
Divis8o das Comissdes aprovagdo de projetos arquiteténicos e para a
Proj, da Lein® execugdo de‘obras e servigos necessarios para a

) Y | ‘/“’57‘ / U minimizagdo de impacto no Sistema Viario
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Resolugao_ S R R edificacbes e da instalagao de atividades — Polo
Decreto Lgis'c wo__ Gerador de Trafego, altera artigos da Lei
Emenda Complementar n° 097 de 29 de dezembro de
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Cawdd 1y | _/_Z' 3 /Z 21 1999 e da outras providéncias.”

— O PREFEITO DO MUNICIPIO DE PORTO VELHO, usando da atribuigdo

que lhe é conferida no inciso IV, do artigo 87, da Lei Orgénica do Municipio de Porto
Velho.

FACO SABER que a CAMARA MUNICIPAL DE PORTO VELHO aprova e
eu sanciono a seguinte

LEI COMPLEMENTAR:

Art. 1° Para fins de aplicacao desta legislacao, sao adotadas as seguintes
definicoes:

| — Acesso: é toda a interligacao para veiculos ou pedestres entre:
a) Logradouro publico e propriedade privada

b) Logradouro publico e espagos de uso comum em condominio

Il — Area de actmulo de veiculos: area livre reservada dentro do imovel para
acumuio da entrada de veiculos, com inclinagdo maxima de 5%, de forma a nao intervir
na via de acesso ao PGT, sendo aceita como area de acumulo a rampa de acesso de

veiculos, quando o controle de acessc estiver em outro pavimento.

Il — Area critica de influéncia do empreendimento: aquela em que se
observa impacto sobre o sistema viario, de forma direta ou indireta.

IV — Ares de influéncia direta — AID: regido geografica delimitada pelo

sistema viario influenciada diretamente pela implantagao do PGT;
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V — Area de influéncia indireta — All: regido Geografica delimitada pelo

sistema viario influenciada indiretamente pela implantagado do PGT,

VI — Comunique-se: documento expedido pelo analista quando houver
necessidade de obtencdo de dados e informagdes adicionais, inerentes ao
empreendimento, nzra o prosseguimento da analise do projeto do “Polo Gerador de

Trafego (PGT)” para notificar o empreendedor ou o seu preposto devidamente autorizado;

VIl — Distribuicao Espacial: porcentagem de usuarios oriundos de cada um
dos principais acessos ao PGT, referente a distribuigao do fluxo de usuarios que utilizam

as principais vias de acesso ao PGT, seja para chegada ou saida;

VIII — Divisdo Modal: modelo ou modo de transporte utilizado pelos usuarios
do PGT, incluindo pedestres, passageiros do transporte coletivo e passageiros do
transporte individual:

IX — Distribuicao Temporal: curva de distribuicdo ao longo do dia para

chegada e saida dos usuarios do PGT,

X — Espaco de manobra: drea destinada & manobra de veiculos para acesso

as vagas, tanto de frente quanto de re;

Xl — Fzixa de Aceleragdo ou Desaceleragao: area extra pavimentada, de
largura constante ou variada, colocada paralelamente a via principal, em continuacao a
uma via de entrada para facilitar aos veiculos a entrada para a via principal (aceleragao)
ou antes de uma via de saida para facilitar a saida dos veiculos da via principal

(desaceleragao), a qual deve ser incorporada ao patriménio por meio de doagao.

XIl = Grau de Saturagéo — GS: fator entre o volume de veiculos no horario
de pico e os fluxos de saturagao, cujo calculo leva em conta o numero de faixas de cada
aproximacao de uma intersecao e o tempo efetivo de verde, sendo determinado em uma

escala que varia entre 0 ¢ 100%.

Xl — Impactos no Transito: alteragdo significativa nas condigdes de
circulacdo de pessoas e veiculos no sistema viario das areas adjacentes aos PGTs, bem
como no padrao das viagens em sua regiao de influéncia, através da atragao ou produgao
de grande numerc de viagens, em certos casos, prejudicando a acessibilidade de toda a

regido, além de agraver 2s condi¢cdes de seguranga de veiculos e pedestres;
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XIV — Instrugdo Técnica: documento emitido pela Secretaria Municipal de
Transito, Mobilidade e Transporte - SEMTRAN que estabelece 0s parametros a serem
seguidos no projeto de edificagao, instruindo na elaboracao do Relatorio de Impacto sobre

o Trafego - RIT

XV — Nasrozcassibidade: sistema viario do entorno para acesso ao PGT,
tais como as vias expressas, arteriais, coletoras e locais que servem de acesso ao PGT,

tanto de pedestres quanto de veiculos;

XV| — Microacessibilidade: dispositivos de acessos imediatos ao PGT, tais

como acessos de pedestre, de veiculos leves, de carga, as areas de embarque e

desembarque, de veiculos de emergéncia, de servico, etc;

XVII — Nivei de servico: fator entre o volume de veiculos no horario de pico e
a capacidade dos trechos de vias ou aproximagoes de interse¢oes, utilizando para avaliar

as condicOes operacionais de trafego;

XVIHI — Polos Geradores de Trafego (PGT) — o empreendimento que, pela
concentracdo da oferta de bens ou servicos, gere afluxo de populagao, com substancial
interferéncia no tratego do entorno, necessitando de grandes espacos para

estacionamento, carga e descarga, ou movimentagdo de embarque € desembarque;

XIX — Populacao Fixa: usuarios diarios do PGT correspondentes aos
funcionarios do empreendimento e proprietarios das unidades habitacionais, comerciais

ou de servigos, com frequéncia de entrada e saida definida:

XX — Populacao Flutuante: usuarios eventuais do PGT correspondentes aos

clientes ou visitantes do empreendimento, cuja frequéncia varia no tempo;

XXI — Rampa de veiculos: € o plano inclinado, o declive ou aclive destinado

a superar os desniveis dos pavimentos destinados as garagens;

XXl — Relatorio de Impacto sobre o Trafego — RIT: estudo do impacto

gerado pelo empreendimento no sistema viario do entorno;

XXl -- Tarmo de Recebimento e Aceitagdo Parcial (TRAD) ou Termo de
Recebimento e Aceitacdo Definitivo (TRAP): documentos emitidos pela Secretaria
Municipal de Transportes e Transito ~-SEMTRAN, por meio da Divisao de Fiscalizagao de
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Obras e Polos Geradores de Trafego - DPGT, que atesta o cumprimento integral das

obras/servicos condicionados a uma das etapas da edificagao ou para todo o
empreendimento conforme especificado na pré anélise e andlise técnica no que se

refere as medidas mitigadoras de impacto no trafego.

XXV — Trafego futuro: fluxos de trafego atuais acrescidos com a taxa de

crescimento do trafego;

XXV — Uso do Solo Lindeiro: zoneamento do entorno e atividades

predominantes existentes e lindeiras ao PGT, tais como areas institucionais, escolares, de

servigos, comercio, saude, elc;

XXVI — Vaga de gaveta: vagas estabelecidas em fila, com um veiculo

estacionado atras do outro.

XXV wyens de /wutomovel no Horario de Pico — VAHP: estimativa do
nimero de viagens de automoveis no horario de pico geradas pelo PGT, tais como
chegada ou saida, nos periodos da manha, tarde ou noite, incluindo populagao fixa e
flutuante e aqueles que utilizarao o transporte privado;

XXVIII — Viagens de Automével por Dia — VAD: estimativa do numero de
viagens de automoveis geradas por dia pelo PGT, incluindo a populagao fixa e flutuante e

agueles que utilizara sasport ivado:

XXX — Viagens Diarias de Pessoas — VDP: estimativa do numero de
viagens de pessoas gzradas por dia pelo PGT, incluindo a populagao fixa e flutuante e

aqueles que utilizarao o transporte publico ou privado, bem como os pedestres.

Art. 2° O procedimento para a aprovagao de projetos arquitetdnicos e para a
execu¢do de obras & servicos necessarios para a minimizagdo de impacto no transito
decorrente da impiaiagao, acrescimo ou reforma de edificagoes e da instalagao de
atividades no Muaicipio de Porie Velho seguira o disposto nesta lei e na Lei de Uso e

Ocupacaoc do Scle.

Art. 3° Serdo analisados na Secretaria Municipal de Regularizagéo

Fundiaria, Habitagdo e Urbanismo — SEMUR os empreendimentos classificados como P1;
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Art. 4° Serao analisados na Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e
Transporte - SEMTRAN, para a emissdo dos Documentos Técnicos, os projetos de Polos

Geradores de Tra‘=an — classificados como P2 e P3 sob dois aspectos:

| - Projeto arquitetonico da edificagdo, no que diz respeito as caracteristicas
geometricas e loilizesic dos asessos, disposigéo e dimensionamento de vagas, vias
internas de circulacdo, raios horizontais e declividades transversais em rampas e
acessos, dimensionamento de patios de carga e descarga etc,

Il — Sistema viario de acesso, em fungao do impacto sobre a circulagéo €
seguraica dos s = pedesties padronizacdo de calgadas, da possibilidade de

ocorrencia de corgcsuonameanto ¢ acidentes nas vias de acesso e da oferta de vagas de

Il — A instrugao Técnica sera emitida pela SEMTRAN para casos de P2 e
P3, e podera conter exigencias quanto ao projeto arquitetonico propriamente dito e quanto
a melhorias para compensacdo ou mitigacdo dos impactos gerados pelo

empra:ndimant Yo 2025 e otisteadas pelo empreendedor.

Art. 5° A Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte —

SEM AN, na analiss dus projeios de arquitetura apresentados, devera indicar:

| — as caracteristicas e o dimensionamento dos dispositivos de acesso de

veiculos e pedestres, incluidas as respectivas areas de acumulacao e acomodacao;

Il — 2= ~aracteristicas e o dimensionamento das areas de embarque e
G356 Lafgue < c.ohte, cwwinde onibus fretados, e de carga e descarga de

mercadorias;

Ill — as caracteristicas do estacionamento, o dimensionamento, sinalizagéo e
a disposicéo das vagas de estacionamento internas a edificagao, incluidos os espagos de
circulacdo e manobra e o tipo de vaga, inclusive no que tange ao numero minimo de

vagas reservadas = if'nsns = ressazs com deficiéncia fisica, nos termos da legislagéo

IV — zc serdo permitidas vagas de gaveta apenas a empreendimentos

residenciais.



V — a determinagac e o analise do lrﬁpacto do Polo Gerador de Trafego sobre -

a operagdo do Sistema Viario e de Transportes; e
VI — a relacao das medidas mitigadoras, conforme Anexo | desta Lei.

Art. 6° As atividades e os respectivos portes adotados para enquadramento
como PGT estao estzbelecidos na Tabela do Anexo |l desta Lei, conforme disposto no art.
wlementar n® 97 de 29 de dezembro de 1999.

§ 1° Alem dos casos previstos no Anexo Il desta Lei, serao classificados

como P1 os empreendimentos comerciais com area total construida de até 750 m*.

§ 2°. Serzo considerados para o enquadramento e classificacao de PGT as
constiLgoes novas e as ampliacoes de construcoes ja existentes, desde que a area

construida seja compativel com o PGT.

§ 4° Para os casos de ampliaggo DE EMPREENDIMENTOS
REGULARIZADOS, as vagas serdo computadas pelo total de area construida, exigido o

acréscimo do numero de vagas apenas para a diferenga de antes e depois da ampliagao.

& 4°. Para casos de alteragao de uso, sera computado 6 numero minimo de
vagas de acordo com & area total.

R .

tcs clessificam-se em relagdo ao seu porte,
atividade(s) que sera(ao) desenvolvida(s) e a regido em que esta inserido. Ficam

estabelecidas as seguintes definicées para os polos geradores de trafego:

| — Polo de Baixa Geragdo de Impacto — P1: Empreendimentos ou
estabelecimentos que se caracterizam por exercer atividades com influéncia local,
devendo a sua inclusao como polo gerador minimizar a demanda de vagas na via publica,
bem como as pe »~-ae eckee o sistema causadas pelas operagOes de carga e

descarga e/ou emhargue e desembarque.

Il - Polo Gerador de Médio Impacto — P2: Empreendimentos ou
estabelecimentos que se caracterizam por possuir uma capacidade de atrair viagens em

uma rea de maior ahrangéncia, gerando sobrecarga no viario do entorno.

lii - ©ole Cerador de Alto Impacto — P3: Empreendimentos ou

esiabe ccimenios oo se caracieiza pela capacidade de atrair viagens de todo o
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municipio, gerando scbrecarga no sistema de acesso e no sistema estrutural de transito e

transporte.

§ 1°. Os polos geradores deverao atender as exigéncias estabelecidas no
Anexo i desia Let para a categoria em que  s€ enquadram,

1

respecuvamente, col> jeredor de baixo, meédio e alto impacto.

§ 2°. Serao consideradas como areas nao computéaveis para o uso da tabela

no Anexo |l desta Lei:

| — A superficie ocupada por escadas e circulagéo, em todos os pavimentos,

e os demais comnartimento

w
(

necassarios ao atendimento dos dispositivos de seguranca

previsi ;s nas normas técnicas brasileiras;

Il — Areas edificadas destinadas ao gerenciamento de equipamentos
técnicos, tais como: varanda técnica, poco de elevador, casa de maquinas, caixa d'agua,
casa de bombas. central de gas, central elétrica (de transformadores), pavimento técnico,

dep6sito, copa, banheiro e vestiario.

Il — Areas de estacionamentos com cobertura de veiculos, motocicletas e

bicicleias, bem como suas areas para manobra;

IV — Areas edificadas que por suas caracteristicas, sejam considerados nao
computaveis pela iei de Parcelamento, Uso e Ocupacéo do Solo, leis complementares e

decretos.

§ 3° As exigéncias minimas de vagas de estacionamento, para os
estabs'ecimentos conforme uso e atividade, estao estabelecidas no Anexo llI, que é parte

integrante desta Le1.

Art. 8° Os empreendimentos de categoria Uso Especiais serao classificados
como Polos Geradores de Alto impacto.

Art. 2° Os empreendimentos classificados como Polo Gerador de Baixo
Impacio ndo necessitam ser submetidos a andlise de projeto e emissao do TRAD ou
TRAP -ela Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN.

Art. 10. Os empreendimentos classificados como Polo Gerador de Trafego

de Alto Impacto - P3, nos termos do Art. 07°, inciso Il desta Lei, devera apresentar a
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Secretaria Municinal ;v‘e Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN, Relatério‘BE“--*"""

Impacto sobre o Tréfego Urbano - RIT para fins de analise antes da concessao dos

alvaras de construgao.

§ 1° O RIT devera identificar os impactos gerados pela implantagao do
empreendimeritc 22 sisterr a viario co entorno, ficando sob responsabilidade da Secretaria
de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN a andlise e definicdo das medidas

mitigadaras a serem irmiplantadas a fim minimizar tais impactos.

§ 2° O Roteiro minimo e os parametros para elaboragao do RIT estao
discriminados no Anexo IV desta Lei, que podera ser atualizado periodicamente, pela
Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN.

§ 3°. U conteudo do RIT devera observar o Manual de Procedimentos para o
Tratamento de Polos Geradores de Trafego do Departamento Nacional de Transito —
DENATRAN, as Resoiucoes do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, as

Resolugbes do Conseino Nacional do Meio Ambiente — CONAMA, e Anexo IV desta Lei.

§ 4° Caso o RIT apresentado seja julgado insuficiente pela SEMTRAN, 0
responsavel técnico pelo empreendimento devera reapresenta-lo no prazo maximo de 30

dias corridos, scb pena ¢o indeferimento do pedido e arquivamento do processo.

~

§ 5° Fara casos omissos ou que ndo seja possivel a associagéo por
equivaléncia dos uscs € parametros indicados, o empreendedor devera apresentar
justificativa técnica, devidamente fundamentada em parametros baseados em estudos
especificos e referéncias bibliograficas decorrentes de estudos similares de outras

municinalidades brzsileiras, os guais serao analisados pela SEMTRAN.

§ 6°. Os empreendimentos classificados como P1 e P2 ficam dispensados
da elaboracéc de Reiz*ério de Impacto Sobre o Trafego Urbano — RIT.

Art. 11, Nos casos em que a anélise do projeto apresentado indicar a
necessidade de implantacao de medidas mitigadoras no sistema viario, inseridas ou nao
dentro da propriedade do empreendimento, considerando inclusive as areas objeto de
doacao. ficam a caigo do empreendedor os custos do projeto, da implantagao e de

execucao das imeidas necessarias a qualificacdo da estrutura urbana, que podera

envolver o transito, = ~mobilidade € ¢ ‘ransporte, para instalagdo do uso requerido.
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§ 1° O custo das melhorias para qualificagdo da estrutura urbana a serem
exacutadas pelo empreendedor nao podera representar mais que 5% (cinco por cento) do
custo total do empreendimento.

§ 2° O custo das melhorias para qualificagdo urbana devera ser apresentado
en croamentc Y22y clebcado pelo empreendedor conforme as tabelas oficiais

utilizadas pelo Municipio de Porto Velho, que devera indicar:

| - o custo total das melhorias para qualificagdo urbana viaria, com a

descrigéo detalhada dos pregos de cada item;
Il - o custo total do empreendimento; e

- a ecu'valfncia entra o orcamento das melhorias viarias e o custo total do

empreendimento.

§ 3° Sa o custo das melhorias para gqualificacdo urbana ultrapassar o limite
estabalacido neste artigo, a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade € Transporte —
SEMTRAN, devera cieger de forma expressa, dentre aquelas inicialmente previstas, as
que deseja que devaim ser executadas pelo empreendedor, que ficara desonerado em

relag.  as demaic ~r =022 qus superem o limite mencionado no § 1° supra.

§ 4° Os ampreendimentos classificados como Polos Geradores de Trafego
de alto impacte (F2) deverdo recoiner ao Fundo Municipal de Transito para a realizagéo
de projstos especificos nara gualificagdo urbana viaria:

[ - no caso de nao ser necessaria imediatamente nenhuma obra viaria ou

servico o valor correspondente a 5% (cinco por cento) para PGT classificado como P3;

Il - no caso do valor das obras e servigos realizados nao atingir o valor
correspondente a 1% (um por cento) do custo total do empreendimento, o valor

remanescente deveré ser recolhido ao Fundo Municipal de Transito.

Il - Os empreendimentos classificados como Polos Geradores de Trafego de

baixo impactc — P ficam ieentos de pagamento ao Fundo Municipal de Transito.

§ E° O o_stn sstimade Jo empreendimento € calculado com base na Tabela

de Custo Unitéric Rasico de Rondénia — CUB/RO por metro quadrado, editada e
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divulgada nos termos do art. 54 da Lei federal n° 4.591, de 16 de dezembro de 1964,

aplicado sobre a area total de construgao a ser informada no projeto arquiteténico.

§ 6° - A obrigatoriedade da execugéo de obras e servigos relacionados a
qualificagao urbana viaria € do recolhimento do valor referido no § 4° deste artigo
independem de se tratar de empreendimento aprovado por meio de adesao a operagao
urbana e de ter havido o pagamento de outorga onerosa, vinculagao de Certificados de
Potencial Adicional de Construcdo para aprova¢ao do projeto ou qualquer outra forma de
contrapartida relacionada a utilizagao de regras urbanisticas diferenciadas.

Art. 12. As medidas mitigadoras estabelecidas na Pré e Analise Técnica
deverso estar diretamente relacionadas com o Impacto Gerado no Transito pelo
empreendimento.

§ 1°. As medidas mitigadoras e os itens de projeto estao estabelecidos no

Anexo | desta Lei, conforme tipo de impacto gerado por cada empreendimento
caracterizado como PGT.

§ 2°. A execucdo das medidas mitigadoras devera estar vinculada ao
cronograma de execucdo da edificagdo apresentado pelo empreendedor, sendo esta

entregue em até 3 (trés) meses antes da data prevista da conclusao da obra.

§ 3° A obtengédo da Carta de HABITE-SE ficara condicionada a conclusao

da medida mitigadora, conforme a emissio do TRAD/TRAP.

§ 4°. Para os empreendimentos compostos por mais de uma edificacao, a
Analise Técnica podera, a pedido do empreendedor, condicionar a cada uma destas

edificacdes as medidas mitigadoras pertinentes, desde que tecnicamente possivel.

Art. 13. No caso de empreendimentos compostos por mais de uma
edificagdo ou por uma unica edificagdo com usos distintos e conclusao independente, a
Analise Técnica podera definir as medidas mitigadoras para cada uma destas etapas € a
Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN podera emitir um
Termo de Recebimento e Aceitacio Parcial - TRAP atestando o cumprimento parcial da

Analise Técnica.

Art. 14. No caso da impossibilidade do cumprimento das exigéncias

estabelecidas na Analise Técnica por fatores alheios @ sua atuagao, o empreendedor
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podera apresentar pedido auténomo a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade &

Transporte — SEMTRAN, contendo os elementos justificativos de inviabilidade, a

solicitagao de novo prazo e a indicacdo de garantias de aporte financeiro para a execucao
das obras necessarias.

§ 1° O pedido apresentado pelo empreendedor sera analisado pela
Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte — SEMTRAN, que podera emitir
o Termo de Recebimento e Aceitagédo Parcial — TRAP, oficiando a Secretaria Municipal de

Fazenda — SEMFAZ para a adogao das providéncias necessarias.

§ 2° As garantias mencionadas no "caput' deste artigo serao efetuadas
através de caucao em dinheiro ou fianga bancaria, no dobro do valor da obra ou servico a

ser executado pelo interessado.

§ 3° Sanados os motivos impeditivos da realizagdo das medidas
mitigadoras, a Secretaria Municipal de Trénsito, Mobilidade e Transporte - SEMTRAN
devera notificar o empreendedor para a realizagao imediata dos servigos, sob pena da
revogacao do Termo de Recebimento e Aceitacdo Parcial - TRAP e documentos
subseguentes e da perda integral da garantia apresentada em favor do Fundo Municipal
de Transito.

§ 4°. Quando a impossibilidade do cumprimento das exigéncias contidas na
Analise Técnica perdurar por mais de 12 (doze) meses, a Secretaria Municipal de
Transito, Mobilidade e Transporte — SEMTRAN devera retificar a Andlise Técnica, sem

prejuizo da permanéncia da garantia oferecida.

Art. 15. A expedigao de Instrugdo de pre-analise Técnica para um
determinado empreendimento é documento obrigatério para o empreendedor obter a

emissao da licenca de obras junto a SEMUR.

Art. 16. Nos casos de regularizagao de obra existente nao residenciais,
poderao atender as exigéncias quanto a quantidade minima de vagas, por meio de

construcao de estacionamento ou garagem em lotes distintos, localizados em uma

7

distancia de até 200 m (duzentos metros) considerando a rota do pedestre.
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§1° A distancia a que se refere o caput, devera ser calculado entre o limite

do acesso da edificacdo e o limite do acesso ao lote onde se localiza o estacionamento ou

garagem.

§ 2° As vagas acessiveis deverao preferencialmente estar no lote principal
do empreendimento su cbrigatoriamente a no maximo 50 m de distancia, e corresponder
a5 % (cinco por cento) do total para idoso e 2 % (dois por cento) para PCD — Pessoa com
Deficiéncia, arredondado para baixo, conforme Resolugdes, Leis e Normas referentes a
promogéo da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida,
em especial a Lei 10.098, de 19 de dezembro de 2000, Decreto n° 5.296 de 2 de
dezembro de 2004, Norma Brasileira de Referéncia (NBR) 9050 da ABNT, e respectivas
alteracoes.

§ 3° O projeto aprovado do estacionamento ou garagem, descrito pelo caput,
devera ser vinculado ao empreendimento relacionado e ao lote onde acede, por meio de

escritura publica registrada em cartorio de imoveis.

§ 4° O lote a que se refere o caput devera ser destinado exclusivamente a
esta finalidade, sendo vedada nova construgdo de edificagdes e o exercicio de novas

atividades que impactem em redugéo do numero de vagas.

§ 5° Nos casos em que os iméveis pertencerem a proprietarios distintos,
devera ser utilizado o instrumento do Direito de Superficie, nos termos do artigo 21 da Lei

no 10.257, de 10 de julho de 2001, vinculado ao Habite-se e ao alvara de funcionamento.

§ 8° Para fins de adequacao ao regime urbanistico, os indices de cada lote
serao calculados de forma individual e isolada.

§ 7° Fica vedada a execugdo de acesso direto entre lotes n&o adjacentes
destinado a edificagdo principal € o lote destinado ao estacionamento por meio de
dispositivos de transito, passarelas, galerias e tuneis, exceto quando a SEMTRAN julgue

necessario, através da analise do RIT.

Art. 17. O acesso aos polos geradores de trafego deve atender, além das
prescricbes desta Lei, aquelas do Codigo de Obras e Edificacbes e Lei Parcelamento,
Uso e Ocupagao do Solo de Porto Velho €, ainda, as indicagdes de pré analise quanto as

areas de acumulagéo e as faixas de aceleragéo e desaceleragao.



Art. 18. O acesso de veiculos aos imoveis, se Polos Geradores de Trafego,

deve ser independente do acesso para pedestres.

Art. 19. Disposicdo Transitoria — O artigo 114 da Lei Complementar n® 97 de
29 de dezembro de 1999, passa a vigorar com a seguinte redacao:

"Art. 114. A abertura, prolongamento e ampliagdo de vias, estradas e
caminhos deverdo estar em conformidade com as normas fixadas pelo
Executivo Municipal, mediante proposta da Secretaria Municipal de Transito,
Mobilidade e Transporte - SEMTRAN." (NR)

Art. 20. O artigo 108 da Lei Complementar n° 97 de 29 de dezembro de

1999 passa a vigorar com a seguinte redagao:

“Art. 108. O numero minimo obrigatério de vagas para estacionamento de
veiculos em edificagbes e a obrigatoriedade ou nao de area para carga €
descarga, por categoria de uso, sao os estabelecidos no Anexo 03, parte

integrante desta Lei.” (NR)

§ 1° Da guantidade de vagas para empreendimentos néo residenciais,
previstas na tabela do Anexo Ili desta Lei, poderdo ser reservadas 30% como vagas para

motocicletas.

§ 2°, Recomenda-se a instalagao de bicicletarios nos estacionamentos para

incentivar o modal ativo.

Art. 21. O espaco minimo necessario para cada vaga de estacionamento

destinado a automoveis e motocicletas, além da area de manobra exigida, serao
executados de acordo com os critérios dos artigos 109 e 109-A da Lei Complementar
097/1999, alterados pela Lei Complementar N° 622/2016.

Art. 22. Os empreendimentos, quando necessario a sua operagao a
realizagdo de cargas e descargas de materiais, insumos e mercadorias, terao areas
destinadas a carge e descarga dentro do imdvel de modo que nenhuma etapa da

operacao seja feita nem logradourc oublico.

Art. 23. As Licengas de Obras e os HABITE-SE, para os quais a Secretaria
Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN tenha fixado diretrizes,
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conterao a exigéncia de cumprimento total ou parcial da execugao dos servigos e obras

necessarios a adequacao do Sistema Viario para o funcionamento do empreendimento.

Art. 26. A regularizagdo da edificagdo e/ou a obtengao do Certificado de
Conclusao da Edificacao - "HABITE-SE" estara condicionada a implantagao integral das
obras e servicos estabelecidoz na Anélise Técnica, atestados pela Secretaria Municipal
de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN, atraves do TRAD e/ou TRAP.

§ 1°. Caso o empreendedor nao tenha iniciado ou concluido a implantagao
das obras e servigos estabelecidos na Analise Técnica por fatores alheios a sua atuagéao,
a regularizagéo da adificagéo e/ou a obtencdo do Certificado de Concluséo da Edificagéo
- "HABITE-SE" estara condicionadz a prestagao de garantias de aporte financeiro para a
execugao das cbrac ainda necessarias e desde que atendidas as demais exigéncias
legais nao relacionadas a minimizagao dos impactos causados de forma direta ao

Sistema Viario tratada nesta Lei.

§ 2° O pedido de prestagdo de garantias serd apresentado a Secretaria
Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes - SEMTRAN e sera deferido desde que
sejam apresentacos oS elementes justificadores da inviabilidade e a indicagao de

garantias de apcrte fnanceiro para a execugao das obras necessarias.

§ 3°. As garantias mencionadas no § 1° deste artigo serao efetuadas atraves
de caugao em dinheiro ou fianga bancaria, no dobro do valor da obra ou servigo a ser

executado pelo interessado.

§ 4° Sanados os motivos impeditivos da realizagdo das medidas
mitigadoras, a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes - SEMTRAN

devera notificar o empreendedor para a realizagdao imediata dos servigos, sob pena da
perda imediata da gareniia apresentada.

Art. 27. Para as edificagbes ou atividades ja implantadas, em que haja
interesse do proprietario em promover qualquer alteragédo relacionada a operagdo do
Sistema Viario, o peaido devera ser formulado a Secretaria Municipal de Transito,
Mobilidade e Transpories - SEMTRAN e, caso deferido, as despesas com a execugao

correrao por conta do interessado.
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Art. 28. Para eventos ou empreendimentos temporarios de Impacto, cuja

duracéo nao ultrapasse 90 dias, as agdes mitigadoras devem limitar-se a contrapartida

financeira das despesas com a guarda e a sinalizagdes necessarias geradas pelo fluxo.

§ 1°. Os valores referentes aos custos operacionais e de sinalizagéo deverao
ser recolhidos zos covres publicos do Fundo Municipal de Transito - FMT em rubrica
especifica com, no minimo 5 (cinco) dias uteis anteriores a realizagao do evento,
conforme portaria inferna a ser expedida pela Secretaria Municipal de Transito,
Mobilidade e Transportes - SEMTRAN.

§ 2° Caso seja enquadrado na portaria mencionada no paragrafo anterior
como sendo necessario, cabera ao organizador do evento difundir junto aos meios de
comu:r.cagao, com qusrante e oito heras de antecedéncia, qualquer interdigao de via ou

alteracio de trajeto, indicando caminhos alternativos a serem utilizados.

Art. 29. Devera ser apresentado, a época da aprovagao do Projeto
Arquiteténico o estudo preliminar de impacto de trdnsito com a anuéncia da Secretaria

Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte - SEMTRAN, desde que sejam projetados

para uma das atividades estabelec'das sequndo esta lel.

Art. 30. £ indispensavel para o fornecimento da licenga de obras, no caso de
Polos Geradores de ‘rafego ciassificados como P3, que seja entregue o relatdrio de
impactos de transiio - RIT, com aprovagao da Secretaria Municipal de Transito,
Mobilidade e Transporte — SEMTRAN, e que sejam executadas e implantadas as medidas
mitigadoras, observadas as etapas previstas no RIT e na analise técnica expedida pelo
6rgao

Ar.. 37, Sergo destinados ao Fundo Municipal de Transito, incorporados ao
Patrimonio Publico e para emprege exclusivo ao Sistema de Transito previsto no EIT/RIT,
os valores das contrapartdas, a implantagdo, execugdo e fornecimento de materiais e

equipamentos necessérios as obras previstas nas medidas mitigadoras.

Art. 32. A elaboragao do RIT para empreendimentos publicos e privados
ficara a cargo do empreendedor, que disponibilizara equipe técnica multidisciplinar, sem
subordinacao admiinsiativa 2o promotores das mesmas ressalvadas as possibilidades
de parcerias previstas na Lai Complementar 410 de 27 de dezembro de 2010.
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§ 1°. Os custos de elaboracao do RIT, da implantagao e de execucado das

acbes neles previstas serdo as expensas do empreendedor, ressalvadas as
possibilidades de parcerias publico-privado, conforme previsto na Lei Complementar n.°
410 de 27 de dezembro de 2010.

Art. 21, A elaboracado do RIT nao substituira a elaboracdo e a necessaria
aprovacdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga e respectivo Relatorio de Impacto de
Vizinhanca — EIV/RIV, Estudo de Impacto Ambiental e respectivo Relatério de Impacto
Ambiental = EIA/RIMA, Plano de Gestao Ambiental — PGA e Plano de Controle Ambiental
— PCA, dentre outros, exigidos nos termos da Legislagdo Ambiental Federal e Estadual e

Lei Complementar n.” 171, que dispoe sobre o Plano Diretor de Porto Velho.

Art. 32. Palo descumprimento das disposicoes previstas nas Leis: Lei
9.503/1997. Lei Complementar n° 336/2009 e seus regulamentos € demais atos
normativos complementares € sem prejuizo de outras estabelecidas em leis especiais,

poderao ser aplicadas aos infratores as seguintes sangdes pela SEMTRAN:

| — advertéricia, com prazo de 30 (trinta) dias para a regularizagao da
situacao, nos casos de primeira infragdo, quando hao haja motivo relevante que justifique
a imediata aplicacao da penalidade de multa, multa diaria, interdigdo, embargo ou

demoligao;

Il — multa, pelo simples cometimento de infragdo, em fungéo de sua

natureza, observado o disposto no § 1° deste artigo;

HI — multa didria 12,2 e 18,2 do valor da UPF, por metro quadrado, em caso
de nao cumprimento da regularizagdo, no prazo fixado pela Secretaria Municipal de
Transito, Mobilidade e Transporte — SEMTRAN;

IV — interdicao de atividades, temporaria ou definitiva, para os casos de

infragao continuada,

V — embargo de obra ou edificagao, total ou parcial, iniciada sem aprovagao
ou em desacordo com os projetos aprovados, respondendo o infrator pelos danos e

despesas a que der causa, direta ou indireta;

§ 1°. A pena de multa simples consiste na aplicagao de sangao em dinheiro

a ser paga pelo infrator, no prazo que lhe for fixado, classificando-se da seguinte forma:



| — Classe P1 — de 1,5097 a 31,9947 em UPF; /d“"w@@

|| - Classe P2 — de 3,1995 a 799,8669 em UPF;
Il — Classe P3 — de 7,0087 a 1366,9485 em UPF; \

§ 2°. A rulta, simples ou diaria, sera imposta em funcao da natureza e
amplitude da inflagao, combinadas com a dimensao da area do imovel onde tenha sido

praticada, incluindo-se a area construida, quando for o caso.

§ 3°. A multa simples e a adverténcia poderdo ser aplicadas

simultaneamente.

§ 4°. A multa diaria sera devida por todo o periodo compreendido desde sua
imposicao até a corregao da irreguiardade, devidamente comprovada pela autoridade

administrativa competente.

Art. 33. O Poder Executivo devera regulamentar a presente lei dentro do

prazo de 60 (sessenta dias) contados da publicagao desta Lei Complementar.
Art. 34. Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicagao.

Art. 35 Resvogam-se as disposicoes em contrario, em especial a Lei
Complementar n°® 336, de C2 de janeiro de 2009, Lei Complementar n. 731/2018 e o
Decreto n.12.324 de 23 de agosto de 2011.

Vi
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PREFEITURA DO MUNICIPIO DE PORTO VELHO

ANEXO Il - CLASSIFICACAQ DOS EMPREENDIMENTOS

SO | ATWVIDADES | P1 P2 P3

% HABITA(;AO UNIFAMILIAR [ - -

% HABITAC;AO GEMINADA E KITNET - &

w EENREY | S

[a)

3 . : DE 50 A 100 ACIMAS DE 100

2]

0 ‘HABITACOES COLETIVAS ATE 50 UNIDADES e, U HIDABES
COMERCIO VAREJISTA E »

2 2 2
DIVERSIEICADD - ATE 200 M DF 301 A 1.000 M2 | ACIMA DE 1.000 M

- COMERCIO ATACADISTA ACIMA DE 1.000 M?

£ [SHOPPING CENTER ACIMA DE 2.500 M?

&  [COMERCIO DE MATERIAIS DE

- CONSTRUCAO E EQUIPAMENTOS ATE 300 M2 DE 301 A 1.000 M2 | ACIMA DE 1.000 M?

=

&  |DE GRANDE PORTE

©  [CONCESSIONARIAS DE VEICULOS ATE 300 M? ACIMA DE 300 M2 -
RESTAURANTES, BARES, CASAS -

%DE MUSICA, BOATES E CANTINAS ATE 300 M? DE 301 A 500 M# ACIMA DE 500 m#
!ACADEMIA DE GINASTICA, ESCOLA

IDE ESPORTES, DANCA, MUSICAE | - ACIMA DE 500 M2
ARTE

BANCOS ATE500 W DE 501 A 1.000 M? |ACIMA DE 1.000 M?

S ;?ESEF?SD'OQ CONSULTORIOSE | e oo e | DE 251 A 1000 M | ACIMA DE 1000 M¢

€  FARMACIAS E DROGARIAS ~ ATE300M? | ACIMA DE 300 M2 -

l\'J/)J ‘HO EIS APARTA“"(ENTOS HQIEJQ - ATE 2.000 M2 ACIMA 2.000 M2
MOTEIS | - ATE 5.000 M* __|ACIMA DE 5.000 M?
OFICINAS ATE 500 M2 ACIMA DE 501 M?

PRESTAGAO DE SERYIGOS Ca— , ,
IOIVERSIFICADOS ATE 500 M DE 501 A 1.000 M2 | ACIMA DE 1.000 M
\ISTITJIQOES DE ENGINO 9 3 4
V'f‘,, ERNAL S ATE 250 M DE 251 A 1000 M? |ACIMA DE 1.000 M
I\]S ITUIQOES DE ENSINQ

“UNDAMENTAL, MEDIO E ATE 500 M? DE 501 A 2.000 M2 | ACIMA DE 2.000 M?

PPROFISSIONALIZANTE |

NS TITUICOES DE =NSINO ! R '

SUPERIOR, CURSO ATE 2500 M> | ACIMA DE 2.500 M?

=  PREPARATORIO & SUPLETIVO |

Z  NSTITUICOES DE SAUDE - |

= 205TES, CLINICA SEM .

D NTERNAGAGE LAIGRATORIGERE|  ATSIE M DE 250 A 1000 M2 | ACIMA DE 1.000 M2

E ANAUSE ‘

@ INSTITUICOES DE SAUDE - | : z 2

2 10SPITAIS E MATERNIDADES | ATE 2.000 M ACIMA 2.000 M

A DE 101 A 300 ACIMA DE 300

‘.a.ur,».mmos TEATRO E CINEMA. | ATE 100 LUGARES UG incs Fie b
SINASIO DE ESPORTES - ATE 2.000 M2 | ACIMA DE 2.000 M2
\CASA DE ESPETACULOS, SHOW E ’
SVENTOS, PAVILHAO DE FEIRAS, | ; ATE 2.000 M2 | ACIMA DE 2.000 M?
MUSEUS E BIBLIOTECAS.
TEMPLOS E IGREJAS : ATE 1.000 M? | ACIMA DE 1.000 M2
DRIVE-il, CEMITERIO, w
ZREMATORIG, PARQUE DE 1

=XEOE AQ[ S, CIRCO, PARQUE DE

JIVERIOES, QUARTEL, CORPC DE

- jfo BELIROS, PENITENCIARIA,

% ZENTRAL DE ABASTECIMENTO,

S ZE1TRO DE CONVENCOES, ‘ .

%  TERMINAL DE TRANSPORTE X X Q%’%L,\?SUTERTJ?SEA

W AER.OVIARIO, FERROVIARIO €

$  RODOVIARIO, DENTRE OUTROS

=) CONSIDERADOS ATIVIDADES

MODIFICADORAS DO MEIO
AMBIENTE E/QU VINCULADOS A
ZSTULOS ESPECIFICOS DE
LOCALIZACAOC.

1 Por hahitacao kitner entem)s -se apartamentos de aié 45m?
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ANEXO IV - INSTRUGAO TECNICA PARA ELABORAGAO DO RIT

APRESENTACAQ

O presente roteiro dispde sobre a elaboragéo do Relatério de Impacto no Transito —
RIT, nos termos da LC XXX de XXX de 2018.

Seu principal objetivo € apresentar instrugées que permitam uma melhor
compreensdo dos dados necessérios a elaboragao e apresentagao dos estudos
pelos consultores, visando maior agilidade na analise dos relatérios pela equipe
técnica da Divisao de Polos Geradores de Trafego - DPGT.

O Relatério de Impacto no Transito — RIT oferece um referencial sobre o impacto
gerado pelo empreendimento permitindo aos técnicos envolvidos, conhecer, avaliar,
quantificar e delimitar o alcance dos impactos gerados pela implantagao do
empreendimento no sistema viario. Ele deve incluir as medidas mitigadoras dos
impactos negativas, necessarias para garantir a qualidade da circulacdo urbana no
local ou, se for o caso, as medidas compensatorias.

O roteiro proposto é um guia de referéncia. Nele sao apresentadas as informagoes
que deverdo fazer parte do RIT, com uma breve orientacao sobre 0 conteudo
necessario em cada item, cabendo ao responsavel pela elaboracdo do relatorio
efetuar 0s devidos ajustes, observadas as especificidades de cada atividade € o
porte do empreendimento.

ROTEIRO
1. CAPA

2.1 Titulo: Relatorio de Impacto no Transito - RIT

2.2 Nome do Empreendimento (0 mesmo constante do projeto)
2.3 Empresa e/ou responsavel técnico pela elaboracédo do RIT
2.4 Empreendedor

2.5 Data (de concluséo do RIT)

2. IDENTIFICACAO - LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

2.1 IDENTIFICAGAO DO EMPREENDEDOR E DOS RESPONSAVEIS TECNICOS

2.1.1 Nome da Empresa

2.1.2 CNPJ

2.1.3 Nome do Responsavel Legal pelo Empreendimento
2.1.4 Endereco (completo com CEP)

2.1.5 Telefones (comercial e celular)
2.1.6 e-mail.

2.2 RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO

2.2.1 Nome da empresa
2.2.2 Responsavel Técnico — RT (nome / formagao / registro profissional
CAU/CREA)
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2.2.3 Equipe técnica (nome / formagao / registro profissional)
2.2.4 Endereco (completo com CEP)

2.2.5 Telefones (comercial e celular)

2.2.6 e-malil

2.3 PROJETO ARQUITETONICO

2.3.1. Nome da empresa

2.3.2. Responsavel Tecnico — RT (nome / formagao / registro profissional
(CAU/CREA)

2.3.4. Equipe técnica (nome / formagao / registro profissional)

2.3.5. Enderego (completo com CEP)

2.3.6. Telefones (comercial e celular)

2.3.7. e-mail

2.4 IDENTIFICAGAO DO EMPREENDIMENTO

2.4.1. Nome do Empreendimento / Razao Social (constante do projeto).
2.4.2. Nome Fantasia.

2.4.3. Categoria de Uso / Tipologia (residencial, comercial, servigos e
institucional).

2.4.4. Objeto (construgao, ampliagao, instalagao de novo uso, em
funcionamento).

2.4.5. Fase do Licenciamento (LP - Licenca Previa).

2.5 LOCALIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

2.5.1. Enderego completo (rua, nUmero e bairro).

2.5.2. Lote(s) ou gleba(s) ocupado(s).

2.5.3. Quarteirao(s).

2.5.4. Mapa do Zoneamento (Ocupacao e Uso do Solo — Lei 097/1999 e
alteragdes).

2.5.5. Mapa de situagao ou foto aérea que abrange as principais vias de
acesso ao empreendimento (Escala 1:10.000 ou 1:5.000).

2.5.6. Fotografias do empreendimento (em funcionamento) ou da area (novos

empreendimentos).

3. PERFIL DO EMPREENDIMENTO - DESCRICAO DAS ATIVIDADES

3.1. Area do(s) terreno(s).

3.2. Area total construida.

3.3. Area liquida’ total.

3.4. Descrigao das atividades desenvolvidas ou previstas, com breve historico
para empreendimentos existentes.

3.5. Quadro resumo contendo as atividades desenvolvidas ou previstas e as
respectivas areas utilizadas, discriminando cada bloco (ou edificagao) e
pavimento, conforme modelo a seguir:

1 Area Liquida — definicao da area a ser computada conforme art. XX da Lei XXX de XX de XXXX de 2018.



| Quadro distribuigao de atividades e dreas
Pavimento Atividades Area Bruta | Area Liquida
desenvolvidas (m?) (m?)

1° Subsolo

19 Pavimento / Térreo

2° Pavimento

3° Pavimento

Total: Total: J

3.68. Areas e dados especificos que fazem referéncia as atividades desenvolvidas
no empreendimento, considerando as respectivas tipologias:

3.6.1 Centro comercial € Shopping Genter:
Area Bruta Locavel — ABL (a area de vendas bem como os espagos de
armazenagem e escritorios adectos aos estabelecimentos)

3.6.2 Comércio Varejista e diversificado / comércio atacadista:

e Area de Vendas
e Area de Deposito

3.6.3 Comércio de materiais de construcéo, equipamentos de grande porte €
concessionarias de veiculos

e Areade Vendas
e Area de Depésito

e Area de administracao
3.6.4 Prestacao de servicos diversificados:
« Area liquida dos pavimentos utilizados pelos escritérios, salas de

reunioes, salas multidso.
3.6.5 Restaurantes, bares, casas de musica, boates e cantinas:

e Area de uso publico
e Capacidade

3.6.6 Casa de espetaculos, show e eventos, pavilhao de feiras, museus €

bibliotecas:

e Capacidade de Assentos

e Area de uso publico
e Capacidade

3.6.7 Edificios Residenciais:
o Numero de unidades residenciais por bloco e total
e Numero de blocos / edificios
o Area dos apartamentos tipo / numero de quartos
« Classe social e faixa de renda familiar (em salarios minimos)
3.6.8 Hotéis, Apart-hotéis e Motéis:
e Numero de apartamentos

e Area dos apartamentos

3.6.9. Auditérios, Teatros, Cinema e Igreja:
o Capacidade de Assentos

3.6.10. Ginasio de Esportes:
e Capacidade de Lotagao

3.6.11 Bancos:
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o Area liquida dos pavimentos utilizados pelos escritorios, salas de
reunioes, salas multidso.

e Area de uso publico

3.6.12 Hospitais, Maternidades e Clinicas:

e Numero de leitos total e para cada especialidade (de internacao em
apartamentos e enfermaria; isolados; CTI; observacgao, emergéncia, etc.).

e Nuimero de atendimentos/més (no pronto socorro, cirurgias, internacoes,
consultas ambulatoriais, exames, etc.).

¢ Tipo de atendimento (particular, SUS, convénios).

3.6.13 Escolas (ensino médio, fundamental e profissionalizante), cursos

preparatorios e supletivos e faculdades:

e Numero de salas de aula

¢ Area das salas de aula

e Capacidade de cada sala e total

3.7. Apresentar memoéria de calculo das areas (area liquida, ABL, area de
vendas, etc.) com a representacgao grafica do contorno da referida area sobre

o projeto arquiteténico.

4. lNFORMA(QﬁES OPERACIONAIS / FUNCIONAIS
4.1. Data do inicio da operacao do empreendimento.
4.2. Empreendimentos existentes: data de inicio da atividade.
4.3. Empreendimentos novos: data de previsdo de inauguragdo € cronograma
(parcial e total).
4.4, Horario de funcionamento do empreendimento durante a semana, fim de
semana e informagdes sobre a existéncia ou previsao de turnos de trabalho.
4.5. Informagoes sobre a possibilidade de expansao futura e de funcionamento
de outras atividades ou eventos.
4.6. Caracterizacao e quantificacdo da movimentagao de pessoas €
mercadorias:
4.7. Empreendimentos existentes: Apresentagéo de dados reais a serem
obtidos através da realizagéo de pesquisas (conforme diretrizes constantes do
item 5 a seguir), considerando:
e Populagao Fixa: funcionarios (terceirizados ou nao ), alunos, professores,
etc. (com os respectivos turnos de trabalho).
e Populagao Flutuante: clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, efc.
e Movimentagao de mercadorias: descrigado da logistica
a de movimentacado dos caminhdes, numero de viagens por dia, horarios,
dias da semana, rotas utilizadas e caracterizacao dos veiculos utilizados
(tipo e dimensdes).
4.8. Empreendimentos novos: Apresentacéo de estimativas a serem obtidas
através da realizacdo de pesquisas em empreendimentos similares (conforme
diretrizes constantes do item 5a seguir). Caso ndo seja possivel a execugéo da

pesquisa, desde que justificada, podem ser utilizadas metodologias
reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos. Os estudos devem

compreender:
e Populacdo Fixa: funcionarios (terceirizados ou néo), alunos, professores,
etc. (com os respectivos turnos de trabalho).
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e Populacao Flutuante: clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.

¢ Movimentagao de cargas: numero de viageng por dia, horariog de
chegada e de saida e numero de veiculos de carga acumulados,
dias da semana de maior pico e caracterizacdo dos veiculos utilizados
(tipo e dimensdes).

. AREA DE INFLUENCIA

51 A delimitacado da area de vizinhanga dependera do tamanho do
empreendimento, da atividade que sera desenvolvida e do local de implantagao,
podendo ser reduzida a trés diferentes areas:

e extensdao das vias publicas que circunscrevem 0 empreendimento
considerado, para avaliagdo de impactos sobre as redes de servigos
publicos;

s extensdo das vias publicas que circunscrevem o empreendimento
considerado e a extensao das vias de acesso até os “nés” de trafego mais
proximos, para avaliacao de impactos sobre 0s sistemas viario e de
transporte publico;

* quadra do empreendimento, mais as vias publicas lindeiras e os imdveis
lindeiros a estas vias publicas, para avaliagdo de impactos sobre paisagem,
sobre atividades humanas instaladas, e sobre os recursos naturais.

5.2 Deve ser identificada a area de influéncia diretamente afetada pelos impactos do
empreendimento em mapa. em escala adequada, contendo a rede viaria e 08
sentidos de circulagao.

5.3 A delimitagao dos limites propostos para a area de influéncia deve ser justificada
com a apresentagio dos critérios adotados e levar em consideragdo o porte do
empreendimento, as atividades nele instaladas, o niimero de viagens produzidas e
as rotas de acesso.

6. GERACAO DE VIAGENS

0.1. Numero de viagens geradas (produzidas e atraidas) por dia e nos horarios de
pico do empreendimento e do sistema viario da area de influéncia:
¢ Empreendimentos existentes: Apresentacao de dados reais a serem obtidos
através da realizacdo de pesquisas (conforme diretrizes constantes do item
5) da movimentagao de pessoas e veiculos (inclusive veiculos de carga).
« Empreendimentos novos: Apresentagdo de estimativas a serem obtidas

através da realizagcdo de pesquisas em empreendimentos similares
(conforme diretrizes do item 5) ou através da utilizagao de metodologias

reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos.
6.2. Divisao modal das viagens: identificacdo dos meios de transporte que os
usuarios utilizam para acessar o empreendimento (em porcentagem).

e Empreendimentos existentes: Apresentagdo de dados reais a serem obtidos
através da realizagdo de pesquisas com aplicagdo de questionarios
(conforme diretrizes do item 5).

¢ Empreendimentos novos: Apresentagao de estimativas a serem obtidas
atraves da realizagao de pesquisas em empreendimentos similares
(conforme diretrizes do item 5) ou através da utilizagao de metodologias
reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos.

7. PESQUISA — DIRETRIZES GERAIS
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7.1 Pesquisa de contagem volumétrica de veiculos.
7.1.1. Descrigdo da metodologia adotada.

7.1.2. Periodo da realizacdo das pesquisas: no horario de funcionamento do
empreendimento, durante uma semana (incluindo final de semana, dependendo da
tipologia). Periodos menores de realizagdo da pesquisa podem ser admitidos em
comum acordo com a SEMTRAN.

7.1.3. A pesquisa de contagem de veiculos deve ser realizada em todos os acessos
da Area de Influéncia, contabilizando a entrada e a saida. Nos acessos de veiculos
deve ser identificado o niimero de pessoas por veiculo.

7.1.4. Os resultados coletados devem ser apresentados de hora em hora, com .
totalizacdes parciais de 15 em 15 minutos.

7.1.5. Apresentagdo do formulario utilizado para realizagdo das pesquisas.
Apresentar os resultados das pesquisas de forma conclusiva destacando os valores
absolutos e percentuais.

8. MACRO ACESSIBILIDADE

8.1 Este item deve conter a descri¢ao, caracterizagao e o0 mapeamento das
principais rotas de chegada e saida do empreendimento, partindo do sistema viario
principal e/ou corredores de comércio de Porto Velho, préximos ao
empreendimento. Para tanto, devem ser apresentados:

8.1.1 Mapas de circulacao viaria, contendo:

¢ Rotas de chegada.

* Rotas de saida.

» Sentido de circulagéo das vias no entorno do empreendimento.

s Classificagio viaria no entorno do empreendimento.

e Descrigao e caracterizagao da area de influéncia com informagoes sobre:
condigoes fisicas: sentido de circulagao; segao transversal - com largura da
pista, do canteiro central e das calcadas; numero de faixas de trafego por
sentido; estado de conservacao da sinalizagao e do pavimento e condigdes
operacionais: seguranga, capacidade e fluidez.

8. MICRO ACESSIBILIDADE
8.1 Este item deve conter a identificacao e caracterizacdo dos acessos imediatos ao
empreendimento. Para tanto, devem ser apresentados:

8.1. Figura (planta de situagdo ou planta do nivel térreo) contendo a identificagao e
a especificacao dos usos de todos 0s acessos ao empreendimento:

Acesso de pedestres.

Acesso de veiculos leves.

Acesso de veiculos de carga.

e Acesso as areas de embarque e desembarque.

Acesso de veiculos de emergéncia, de servico, etc.

8.2. Qutras informagdes sobre a utilizagdo dos acessos, tais como: horario de
funcionamento, tipo de controle utilizado (porteiro, cancela eletrdnica, cancela
manual, etc.), tipo de usuario que o utiliza,condicoes de acessibilidade, altura do
portao, etc.

8.3. Registro fotografico de todos os acessos (para empreendimentos existentes).

. ATENDIMENTO POR TRANSPORTE COLETIVO / TRANSPORTE ESCOLAR
9.1. Transporte Coletivo por onibus:
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e Mapa contendo o itinerario das linhas do transporte coletivo na area de
influéncia e a localizagéo dos pontos de embarque e desembarque de
passageiros (PEDs) que atendem o empreendimento. A legenda do mapa
deve conter o numero € 0 nome das linhas.
« Quadro descritivo e levantamento fotografico da avaliacao das
condicoes da operacao dos PEDs que atendem o empreendimento: localizagao,
linhas atendidas, se tem abrigo, condi¢des do pavimento das calcadas e
informactes sobre a area disponivel para acomodagao de passageiros.

9.2. Transporte Escolar (no caso de escolas e faculdades):
e Localizagao e capacidade das areas utilizadas para embarque e
desembarque de escolares.
« Numero e tipo de veiculos utilizados (8nibus, micro-6nibus, vans).

r 3 =

O diagnéstico das condigdes fisico-operacionais do sistema viario deve se basear
no estudo de capacidade de trafego e do nivel de servico nas intersegoes,
semaforizadas ou ndo, das rotas de acesso na area de influéncia do
empreendimento.

A andlise de capacidade viaria deve ser realizada a partir de pesquisas de
contagem volumeétrica classificada de veiculos, realizadas nas principais intersegoes
das rotas de acesso na area de influéncia, na hora de pico do empreendimento e do
sistema viario.

Deve ser apresentado croqui de cada intersegao estudada, com o numero de faixas
de transito, a identificacdo dos movimentos permitidos e os respectivos volumes de
trafego na hora pico do empreendimento e do sistema viario devidamente
identificados. Devem ser apresentadas ainda informagdes sobre a largura das
aproximagdes e sobre a existéncia de faixas de estacionamento, ponto de
embarque e desembarque de passageiros do transporte coletivo ou declividades e
demais interferéncias que possam interferir nos fluxos de

saturacao.

Para empreendimentos existentes, além das pesquisas citadas, deve ser
identificada a parcela de volume gerado na hora pico do empreendimento e do
sistema viario, em cada rota de acesso na area de influéncia, e apresentados
estudos de capacidade para a situagéo atual e para uma situagéo hipotética, sem o
empreendimento, ou seja, considerando a retirada da parcela de volume de trafego
gerado pelo empreendimento e avaliando, desta forma, o impacto que 0 mesmo tem

causado.

11. PREVISAO DE DEMANDA FUTURA .
Os estudos de demanda de trafego envolvem quatro etapas principais: geragao (ver
item 5), distribuigdo das viagens, divisédo modal e alocagao do trafego, que cumprem
as fungdes de estimar a demanda de trafego gerado e distribui-la nas rotas de
acesso ao empreendimento.

Para empreendimentos novos ou em ampliagdo deve ser feita uma projecao de
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crescimento do trafego atual para o horizonte do ano de inicio da operagao
(inauguracdo) ou da ampliagéo, adotando-se a taxa média de crescimento anual da
regiao (fonte IBGE).

Para a avaliacao do grau de saturagao e do nivel de servigo para todas as situagdes
e horizontes, deve-se apresentar o método utilizado e a demonstragdo dos calculos
realizados. Para intersegdes que operam com semaforos deve-se utilizar a relagao
entre o volume de trafego e a capacidade de escoamento no local. No entanto,
estudos de impacto realizados para licenciamento de empreendimentos de grande
porte devem ser enriquecidos tecnicamente com a apresentagao de redes de
simulacdo, utilizando softwares especificos para avaliagdo das condigdes do
trafego, nos diferentes cendrios estudados.

.0 DAS VIAGENS GERADAS

A alocacao das viagens geradas € 0 carregamento das intersegoes das rotas de
acesso (semaforizadas ou ndo), na hora de pico do empreendimento e do sistema
viario, com o volume de trafego total, ou seja, o volume de trafego no ano de inicio
da operagédo do empreendimento, somado ao volume gerado pelo empreendimento.

A distribuicdo das viagens geradas no sistema viario da area de influéncia (vias
principais de acesso e vias adjacentes ao empreendimento) é feita a partir das rotas
de chegada ¢ saida, distribuindo-se entre elas os volumes (em Unidade de Veiculo
Padrdo - UVP/h) gerados pelo empreendimento, de acordo com percentuais
definidos. Partindo da premissa de que os futuros usuarios do empreendimento irao
utilizar as rotas de chegada e de saida com a mesma

logica de deslocamento do trafego atual do entorno, definem-se os percentuais

para a alocacao do trafego, com base nos volumes identificados nas pesquisas de
contagem volumétrica de veiculos e na importancia das respectivas rotas.

13. AVALIACAO DOS IMPACTUS NO SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE
A partir da analise comparada da capacidade viaria € do nivel de servigo nas
intersecdes estudadas das rotas de acesso (semaforizadas ou ndo), na hora de pico
do empreendimento e do sistema viario, nos horizontes sem e com 0
empreendimento, deve-se identificar 0s trechos viarios e aproximacoes de
intersecao significativamente impactadas pelo trafego adicional e apresentar
conclusdes sobre os impactos gerados, considerando as condigoes de acesso € de
circulagao de veiculos e de pedestres na drea de influéncia e levando-se em conta
as interferéncias dos fluxos gerados pelo empreendimento nos padrdes vigentes de
fluidez e segurancga de trafego.

A partir dos estudos das demandas geradas pelo empreendimento deve-se avaliar a
necessidade de alteragdes nos servigos de transporte coletivo (adequagédo do
itinerario, ajustes em quadro de horarios ou implantagao de novo PED), taxi e
transporte escolar, buscando sempre a internalizagao dos conflitos gerados.

MITIGADORASY

JSOES E PROPOSICOES DE MEDIDAS

Neste tépico, devem ser descritas as medidas a serem tomadas pelo empreendedor

para minimizar os impactos causados pelo empreendimento. As medidas a serem
adotadas dependerao dos impactos causados pelo empreendimento na
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infraestrutura urbana de circulacao e, portanto, nem todos o0s itens desse tOpiCo
serao utilizados.

14.1. Apresentacao grafica (layout) das adequagdes propostas no sistema viario,
tais como:
« Plano de circulagao.
o Implantacdo e alargamento de vias.
e Implantagdo de obras de arte.
e Implantagao de alteragoes geomeétricas.
e Implantagao de melhorias de pavimentagao.
« Implantagao/manutencao de sinalizacao horizontal, vertical ou semaforica.
o Ajustes na programacao semafarica.
¢ Implantacdo de medidas moderadoras de trafego.
e Tratamento para pedestres, ciclistas e pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida

14.2. Apresentacgao de propostas de adequagao do transporte coletivo, escolar
e do servigo de taxi.

14.3. Apresentagéo de propostas de agdes complementares:
e Operacionais.
o Educativas.
o Divulgagéo.
e Monitoramento.
e Plano de gestao da mobilidade.

15. CONSIDERACOES FINAIS

O RIT devera ser elaborado por equipe que se responsabilizara pelas informagoes,
resultados e conclusdes apresentadas através de Anota¢ao de Responsabilidade

Técnica — ART ou Registro de Responsabilidade Tecnica - RRT.

Caso o empreendimento seja passivel de apresentagdo de EIV, o RIT podera
integrar 0 mesmo.

Deverao ser entregues no Departamento de Mobilidade e Polos Geradores de
Trafego da SETMRAN, duas copias impressas e uma digital, com todos os arquivos
em formato PDF, para disponibilizagdo no site da SEMTRAN.

Porto Velho, XX de XXX de 2018.



